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MOBILIDADE URBANA

A mobilidade urbana constitui elemento fundamental na
vida e na dinamica das cidades, especialmente das
metropoles. Ao se falar em mobilidade urbana, é bom
esclarecer que ha varios modais que a constituem e gque
devem ser entendidos a partir de suas particularidades e
necessidadesespecificas,para somente a partir dai se chegar
a uma compreensao mais abrangente das caracteristicasdos
niveis de mobilidade em uma cidade.

Nesse sentido, quando se fala em mobilidade urbana nao
se pode resumi-la apenas ao transito de veiculos, pois vai
muito além, envolvendo também o transporte coletivo, as
condicOes das cacadas e de percurso dos pedestres, as
ciclovias e ciclofaixas, condigcdes dos pontos de paradas de
onibus, terminais, dentre outros aspectos que envolvem a
mobilidade urbana.

Dessaforma, a compreensao dos elementos constitutivos
da mobilidade contribui para o planejamento urbano e
melhora da qualidade de vida nas cidades, sendo que a
mobilidade constitui um termémetro da qualidade de vida
urbana. Outro aspecto relevante ao se considerar a
mobilidade urbana, € o entendimento do conceito de
acessibilidade, que envolve segmentos especificos da
mobilidade, voltados a populacdo com deficiéncia fisica e
pessoas idosas, que necessitam de condicbes que as
permitam vivenciar plenamente a mobilidade urbana.

Assim a mobilidade urbana, como termdmetro da
qualidade de vida nas cidades, é de fundamental importancia
no cotidiano das pessoas,pois tudo o que se faz na cidade
h& de ter um aspecto que envolve a mobilidade e se esta
nao tem qualidade, a vida cotidiana também nao tera.




Panorama do transito em Manaus

O transito na metrépole Manaus apresenta caracteristicas das toda
metropoles no Brasil. Percebe-se que historicamente o esforco no
planejamento da cidade esteve vinculado a resolugcédo dos problemas do
transito de veiculos, objetivando minimizar os engarrafamentos,
especialmente em horarios de pico. Sdo construidas novas avenidas,
outras sao reestruturadas, complexos viarios sdo construidos, e mesmo
assimnao se percebe aresolucao dos problemas.

Este esforco para conter os problemas dos veiculos revela outra
caracteristica a negligéncia com outros modais da mobilidade, como por
exemplo a construgdo de ciclovias e ciclofaixas, desobstrugcdo ou
construcdo adequada de calcadas e énfase na acessibilidade Estes
aspectos do transito, que ndo se resume aos automoveis, precisam ser
consideradosnas politicas de planejamento da mobilidade.

Cotidianamente, se convive na metropole Manaus com um transito que
nao contribui na qualidade de vida urbana. O transporte coletivo, que
poderia contribuir para minimizar o nimero de veiculos circulando nas
vias, ndo é adequado e seguro. A falta de ciclovias e ciclofaixas néo
permite que se tenham alternativas ao carro e ao onibus, sendo que a
aparente comodidade de se utilizar os carros, torna-se o grande gargalo
no transito.

Dessaforma, somente se pensando na mobilidade de forma integrada
€ que se poderd ter um transito que nao contribua para a diminuicdo da
gualidade de vida na cidade.




DENSIDADE POPULACIONAL E MOBILIDADE
URBANA

Bairros de maior densidade, com maior necessidade de mobilidade, a
tendencia € que ndo se tenha uso equipamentos publicos de mobilidade,
como calcadas adequadas, pontos de Onibus e ruas suficientemente
asfaltadas

Bairros com maior poder econdmico apresentam menor uso dos aparelhos
de mobilidade que os bairros de menor poder econémico. Porém os bairros
com maior poder econdbmico sdo 0S que recebem equipamentos mais
adequadospor parte do poder publico.

Muitos bairros da cidade de Manaus surgiram a partir do loteamento ilegal
e areasde ocupacdaoirregular (invasao),cuja principal caracteristicaé o maior
adensamento residencial. Nestes locais, as vias de acesso para transito de
pedestres e veiculos, abertos de forma rudimentar, aos poucos sdo engolidos
pelas construgdes residenciais, restando como acessona maioria dos casos,
somente becos e vielas.

Nos varios bairros de Manaus, é possivel encontrar ambientes
urbanisticamente planejados, e da mesma forma, ambientes que surgiram
sem qualquer planejamento.
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Partindo do principio de
ocupacao territorial desordenada,
os locais de maior adensamento :
populacional tendem a apresentar e i
maiores problemas de mobilidade ; B |
urbana.

Bairro Jorge Teixeira com
elevada densidade populacional
= em areas residenciais, onde as

YT casas foram construidas muito
préximas.



COLETA E ANALISE DE DADOS

Foram selecionadosdois bairros por Zona de
Manaus, cujas caracteristicasse identificassepor
um bairro planejado, e outro bairro surgido por
meio de ocupacaoirregular Emcadabairro, foram
selecionadasregifes para imageamento aéreo,
cujas caracteristicasde ocupacédo e mobilidade
melhorrepresenteo bairro.

Foram coletadasimagense videosaéreos(com
uso de drone) e imagens terrestres, com a
finalidade de validar as observacdesaéreas Todas
as imagense videos foram analisadosde forma
visuale minuciosapelaequipede pesquisadoreslo
LaboratorioSocioambientatla UFAM Osresultados
representamos problemascomunsde mobilidade
na Zonaem analise,de acordo com 0s principais
tOpicosa seguir




ZONA

Atendendo ao primeiro objetivo especifico contido no Plano de Mobilidade,
buscou-se no més de novembro de 2022 o inicio das atividades praticas nos
bairros ja selecionados,para serem observados no que concerne as condi¢des das
calcadasurbanas e sinalizagaohorizontal. Conforme definidos em cronograma de
atividades estabelecido no més de setembro do mesmo ano, as observacdes de
campo foram realizadasnos bairros Jorge Teixeira e Sdo José.

Pelo critério de densidade demografica e ocupacional, o bairro Jorge Teixeira é
0 segundo bairro mais populoso da cidade de Manaus.

O bairro Jorge Teixeira Surgiu inicialmente de ocupacodesirregulares, apoiadas
por parte da Igreja Catdlica, que ali fazia trabalhos sociais realizados pela ordem
dos Capuchinhos. Posteriormente, em 1989, houve aberturas de vias e 0 avango
das ocupacdesem loteamentos. O bairro expressauma fisionomia que comporta
as areas iniciais, de ocupacfes ndo precedidas de planejamento urbanistico, e
areas que foram Iloteadas em terrenos padronizados no que se refere a
metragem.

O Jorge Teixeira € um dos bairros mais adensadosde Manaus, que comporta
importante eixo comercial em seu trecho da Av. Autaz-Mirim e em ruas como a
Brigadeiro Hilario Gurjao, conhecida popularmente como z > Add * AE ohdeZ W
se concentram varias distribuidoras de produtos de varejo, notadamente estivas e
bebidas.

E o Bairro Sdo José Operario foi gradativamente sendo ocupado no final da
década de 1970 e inicio da de 1980. Foi o segundo bairro, apés o Coroado, a
surgir naquela que seria a Zona Leste de Manaus. Foi um vetor e indutor de
ocupacOesirregulares e regulares que surgiriam posteriormente e daria origem a
varios bairros. Em 1982 teve inicio a segundaetapa do bairro, mas esta ja ocorreu
sem a estrutura basica O sao José€, especialmente no trecho da Av. Autaz-Mirim,
possui um importante subcentro comercial e de servigos, com Shopping Centers,
areas de servicos médicos, odontoldgicos, supermercados,dentre outros. Como
outros bairros de Manaus o Sao José apresenta em seu interior areas de
loteamentos e as surgidasde ocupagodesirregulares.




/\ m Area média residencial (m?)
Foram selecionadosl0 areas amostrais(quadras)
Bairro sem aleatdriasem cada bairro e realizadoa medigao
. ]

planejamento 155,3 dos terrenos com uso de f(-;rram,entas GIS Os
resultadosforma obtidosatravésda areamédiadas

. . areasde cadaterreno

Bairro planejado s 352, 8

m Em condicBes Foram realizadas visitas locais para avaliar as

adequadas seguintescondicdes

1. Existénciale estruturade terminal

2. Cobertura

3. Disponibilidadee assentos
Foramconferidosem média20 terminaispor bairro
de formaaleatoria

= Com algum problema
ou inexistente

Foram analisadasas imagens aéreas e realizada
m Com algum tipo de visitalocal paraidentificar.
impedimento 1. Construgdegmyviaspublicas
2. Buracos impedimentosgerais
. ) Foiestabelecidoum percentuala partir do nimero
= sem impedimento de vias visitadase aquelasem que se identificou
algumimpedimenta

Foram analisadas as imagens aéreas para
m Total a parcialmente identificar
apagadas 1. Faixasde pedestrescom até 75% da pintura
visivel(completa)
= Completa 2. Faixasde pedestres com menos de 75% da
pintura visivel(apagada)
Incluiramse napesquisdaixasja existentes

60% Foram analisadas as imagens aéreas para
31% identificar o _
I 9% 1. Marcasde sinaliza¢adorizontale vertical
. 2. Ausénciale sinalizagdo
3. Presenga de todos os sinais verticais e
Com alguma Inexistente totalmente horizontaisdasvias
sinalizac&o sinalizada Foiestabelecidaum percentuala partir do nimero
deviasvisitadas
00 59 Foram analisadasas imagensaérease terrestres
[} g: m Adequadas paraidentificar
o[[e: 1. Ausénciale calgamento
= Inexistente ou com 2. Construgdes/comercisobrea calgadas
- restrigdo a mobilidade - Buracoslesgolmacalcada
4. Calcadaestreita,compostesou lixeiras
5. Calgament@mdesnivel



ZONA CENTRO SUL

O bairro possui um Centro Social Urbano (CSU), um
importante parque urbano (do Mindu) que atesta o
fragmento do inicio de suarelacdo com a natureza. trata-se
de um-bairro considerado z « - Mda)CiEIade,vque Vil nos
ultimos anos um expressivo ava g0 do setommoblllarlo na

= *’prodﬁga'o de condomlnlos de médio e alto status. = p—
«®" Surgldazem 1920 este bairro é conS|derad0‘dos ma|§—/

/Z}"M3dx Hf 18 u Anterio me t o nome er‘a%,,v‘la

S~

SN

algun exXpr I a C «A \
- asede de m dos c “ ma ;@1.!( icionais Jﬁ Al aZ )
o N clonal Futebol"’@ be. Pelo critério de derﬂglelade :
demograf ica e<oi cional, os bairros Parque Dez de .
Novembro e Ad"'r’ic:ﬁﬁb‘olls considerada a mals vertlcallzada
da cidade;; com o0s seus imponentes- “condominios
residenciais e comerciais de Manaus.

O bairro Parque Dez de Novembro foi referéncia de cenas
naturais e de recreacdo para 0os manauaras Tinha um
importante balneario que deixou de funcionar em razéo do
processo de expansaoda cidade e da poluicao do Igarapédo
Mindu. Foi inaugurado no dia 10 de novembro de 1937. Em
1964 foi inaugurado o Conjunto ResidencialCastelo Branco,
gue impulsionou ocupacdes posteriores e as areas verdes |
foram sendo subtraidas para das lugar as construcgoes.




ANALISE DA MOBILIDADE

ﬁ Area média residencial (m2)

Bairro sem

planejamento 2155

Area residencial média

- ZONA CENTRO SUL

Foram selecionadosl0 areasamostrais(quadras)
aleatériasem cada bairro e realizadoa medigao
dos terrenos com uso de ferramentas GIS Os
resultadosforma obtidosatravésda areamédiadas

. . areasde cadaterreno
Bairro planejado

’ = Em condicdes Foram realizadas visitas locais para avaliar as
Q adequadas seguintescondicdes

1. Existénciale estruturade terminal

2. Cobertura

Ct;:?rlr?i?:;issdos Com algum problema 3. Dlspombm_dadee ass/er_ltos o _
89% ol inexistente Foramconferidosem média20 terminaispor bairro
deformaaleatéria
Foram analisadasas imagensaérease realizada
,0 = Com algum tipo de visitalocalparaidentificar.
impedimento 1. ConstrugcGeemviaspublicas

2. Buracos impedimentosgerais
) ) Foiestabelecidaum percentuala partir do nimero
sem impedimento de vias visitadase aquelasem que se identificou
95% algumimpedimenta

Impedimentos a
passagem de veiculos

Foram analisadas as imagens aéreas para
m Total a parcialmente identificar
apagadas 1. Faixasde pedestrescom até 75% da pintura
visivel(completa)
Completa 2. Faixasde pedestres com menos de 75% da
pintura visivel(apagada)
Incluiramse na pesquisdaixasja existentes

Faixas de pedestres

:g: Foram analisadas as imagens aéreas para
ﬂn“ identificar
s 8% 19% 1. Marcasde sinalizag@dorizontale vertical

2. Ausénciae sinalizagdo

Condigdes das ) 3. Presenca de todos os sinais verticais e

sinalizacBes Com alguma Inexistente totalmente horizontaisdasvias

sinalizacdo sinalizada Foiestabelecidaum percentuala partir do nimero

de viasvisitadas

Foram analisadasas imagensaérease terrestres
paraidentificar

1. Ausénciale calgamento

2. Construcdes/comercisobrea calgadas

3. Buracos/esgotmacalgada

4. Calgadastreita,compostesou lixeiras

. Calcamentemdesnivel

m Adequadas

Inexistente ou com
Condigdes de restricdo a mobilidade

calgamento € acesso 5




ZONA OESTE

Deumz K- NJK° He&centrd
a um bairro de alto status. E assim
que se configurou, nas ultimas trés
décadas, o bairro que surgiu do
lazer as margensdo Rio Negro para
0 metro quadrado de terra mais
caro da metrépole Manaus. Trata-se
de um bairro, sobretudo no eixo da
Avenida Coronel Teixeira, onde ha a

concentracdo de  condominios
horizontais e também de edificios
de apartamentos. Com essa

demanda de status, o bairro possui
urbanismo adequado, o que falta
em outros mais populares, além da
vista privilegiada para o Rio Negro.
Trata-se de um bairro de média para
baixa densidade ocupacional, com
indices de arborizacao superiores a
média da metropole . Possuitambém
um calcadao equipado com quadras
de esportes, vista para 0 rio e um
comércio regulado de alimentos,
bem como um anfiteatro para a
realizacdode eventos e a praia, que
continua como local de lazer dos
manauaras, embora com horarios
controlados.

A ocupacgao inicial deste bairro
ocorreu em 1849, quando o bispo
dom Lourenco da Costa Aguiar
loteou terras para pessoasde baixa
renda. Durante a época da vazante
do Rio Negro, asvarzeasdo Igarapé
do S&o Raimundo eram utilizadas
para o0 plantio de melancia,
mandioca e maxixe. No final da
década de 1960, moradores da
chamada
passarama ocupar parte do bairro.
O bairro ndo possui um subcentro
comercial por estar localizado
préximo ao Centro da metropole.
Sobretudo a partir do ano de 1987,
guando foi inaugurada a ponte
Senador Fabio Lucena, a integracao
do Sao Raimundo com o Centro
ficou ainda mais evidente. Por outro
lado, outra ponte, a ponte Jornalista
Phelippe Daou, acabou por retirar a
dindmica que o porto da Balsa que
estava no bairro e fazia diariamente
a travessia para a margemdireita do
Rio Negro. Este bairro, portanto, é
um dos mais antigos de Manaus.

ZN TITFX¥ACAJ«?O



ANALISE DA MOBILIDADE

m Area média residencial (m?)

e
Bairro sem

- PraRene

Bairro planejado s 324,13

s 175,21

adequadas

Q ’) ® Em condigcbes

Com algum problema

95% ou inexistente
:,/0 m Com algum tipo de
impedimento
sem impedimento
97%
19 .
m Total a parcialmente
apagadas
- o
2%
0,
20% 8%
[ | —
Com alguma Inexistente totalmente
sinalizacéo sinalizada

m Adequadas

Inexistente ou com
restricdo a mobilidade

- ZONA OESTE

Foram selecionadosl0 areasamostrais(quadras)
aleatériasem cada bairro e realizadoa medigao
dos terrenos com uso de ferramentas GIS Os
resultadosforma obtidosatravésda areamédiadas
areasde cadaterreno

Foram realizadas visitas locais para avaliar as
seguintescondi¢des

1. Existénciale estruturade terminal

2. Cobertura

3. Disponibilidadee assentos
Foramconferidosem média20 terminaispor bairro
de formaaleatéria

Foram analisadasas imagens aérease realizada
visitalocal paraidentificar.

1. Construgdegmyviaspublicas

2. Buracos impedimentosgerais
Foiestabelecidaum percentuala partir do nimero
de vias visitadase aquelasem que se identificou
algumimpedimenta

Foram analisadas as

identificar

1. Faixasde pedestrescom até 75% da pintura
visivel(completa)

2. Faixasde pedestres com menos de 75% da
pintura visivel(apagada)

Incluiramsena pesquisdaixasja existentes

imagens aéreas para

Foram analisadas as

identificar

1. Marcasde sinaliza¢adorizontale vertical

2. Ausénciade sinalizacéo

3. Presenca de todos os sinais verticais e
horizontaisdasvias

Foiestabelecidaum percentuala partir do nimero

de viasvisitadas

imagens aéreas para

Foram analisadasas imagensaérease terrestres
paraidentificar

1. Ausénciade calgamento

2. Construcdes/comercisobrea calgadas

3. Buracos/esgotmacalgada

4. Calgadastreita,compostesou lixeiras

5. Calgament@mdesnivel




INCONFORMIDADES OBSERVADAS POR  IMAGEAMENTO
AEREO COM DRONE VJorge Texeira

Falta de sinalizacdo
horizontal nas vias e nos%
cruzamentos 7

e :
-4 Sinalizac&o horizontal
apagadas

\.- E\ \\\\

Estacionamento
irregular de veiculo
sobre calcadas

Calcadas inexistentes ou
com desniveis que
impedem a mobilidade

Construcéo
irregular sobre
calcadas




CONFORMIDADES OBSERVADAS POR  IMAGEAMENTO
AEREO COM DRONE VParque 10 de Novembro

Sinalizacéo para vaga
de estacionamento

i | » :
|
p_} Via com SlnallzagaoE

g horizontal

Via com Sinalizagéo
= horizontal

i
—_
—
» —
_—
—

Sinalizacg&o para vaga dej
estacionamento

Vaga para
estacionamento para
Cadeirante




INCONFORMIDADES OBSERVADAS POR
FOTOGRAFIAS EM CAMPO




