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MOBILIDADE URBANA

A mobilidade urbana constitui elemento fundamental na
vida e na dinamica das cidades, especialmente das metrdpoles.
Ao se falar em mobilidade urbana, é bom esclarecer que ha
varios modais que a constituem e que devem ser entendidos a
partir de suas particularidades e necessidades especificas, para
somente a partir dai se chegar a uma compreensdao mais
abrangente das caracteristicas dos niveis de mobilidade em uma
cidade.

Nesse sentido, quando se fala em mobilidade urbana nao
se pode resumi-la apenas ao transito de veiculos, pois vai muito
além, envolvendo também o transporte coletivo, as condicdes
das cacadas e de percurso dos pedestres, as ciclovias e
ciclofaixas, condicdes dos pontos de paradas de Onibus,
terminais, dentre outros aspectos que envolvem a mobilidade

urbana.

3

Dessa forma, a compreensao dos elementos constitutivos
da mobilidade contribui para o planejamento urbano e melhora
da qualidade de vida nas cidades, sendo que a mobilidade
constitui um termometro da qualidade de vida urbana. Outro
aspecto relevante ao se considerar a mobilidade urbana, é o
entendimento do conceito de acessibilidade, que envolve
segmentos especificos da mobilidade, voltados a populagdo com
deficiéncia fisica e pessoas idosas, que necessitam de condi¢cdes

gue as permitam vivenciar plenamente a mobilidade urbana.

Assim a mobilidade urbana, como termometro da
gualidade de vida nas cidades, é de fundamental importancia no
cotidiano das pessoas, pois tudo o que se faz na cidade ha de ter
um aspecto que envolve a mobilidade e se esta nao tem

gualidade, a vida cotidiana também nao tera.




Panorama do transito em Manaus

O transito na metrépole Manaus
apresenta caracteristicas das toda

metropoles no Brasil. Percebe-se que
historicamente o esforco no planejamento
da cidade esteve vinculado & resolu¢do dos
problemas do transito de veiculos,
objetivando minimizar os engarrafamentos,
especialmente em hordrios de pico. Sao
construidas novas avenidas, outras sao
reestruturadas, complexos viadrios sao
construidos, e mesmo assim nao se percebe

a resolugao dos problemas.

Este esforco para conter os problemas
dos veiculos revela outra caracteristica: a
negligéncia com outros modais da
mobilidade, como por exernplo a construgao
de ciclovias e ciclofaixas, desobstrucao ou
construcao adequada de calgadas e énfase

na acessibilidade. Estes aspectos do transito,

gque ndao se resume aos automoveis,
precisam ser considerados nas politicas de
planejamento da mobilidade.

Cotidianamente, se convive na
metropole Manaus com um transito que nao
contribui na qualidade de vida urbana. O
transporte coletivo, que poderia contribuir
para minimizar o numero de veiculos
circulando nas vias, ndao é adequado e
seguro. A falta de ciclovias e ciclofaixas nao
permite que se tenham alternativas ao carro
e ao Onibus, sendo que a aparente
comodidade de se utilizar os carros, torna-se

o grande gargalo no transito.

Dessa forma, somente se pensando na
mobilidade de forma integrada é que se
poderd ter um transito que nao contribua
para a diminuicao da qualidade de vida na
cidade.

==LalRarrilla_Grill

Arena Po_lieslportivavl
Amadeu Teixeira

Arena da Amazonia @
- Vivaldo Lima

\|
_Mirage Park

_

Psicdloga
y —
Luise Gongalves




DENSIDADE POPULACIONAL E
MOBILIDADE URBANA

Muitos bairros da cidade de Manaus surgiram a partir do loteamento
ilegal e areas de ocupacao irregular (invasao), cuja principal caracteristica é
o maior adensamento residencial. Nestes locais, as vias de acesso para
transito de pedestres e veiculos, abertos de forma rudimentar, aos poucos
sao engolidos pelas construcdes residenciais, restando como acesso na
maioria dos casos, somente becos e vielas.

Nos vdrios bairros de Manaus, é possivel encontrar ambientes
urbanisticamente planejados, e da mesma forma, ambientes que surgiram
sem qualquer planejamento.

Partindo do principio de

. . . ocupagdo territorial desordenada,
Bairro do Coroado com elevada densidade populacional os locais de maior adensamento

em areas residenciais proximas a um igarapé, onde as

; : = populacional tendem a apresentar
casas foram construidas muito proximas.

maiores problemas de mobilidade
urbana.
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DENSIDADE DEMOGRAFICA
DE MANAUS
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COLETA E ANALISE DE DADOS

Foram selecionados dois bairros por Zona de Manaus, cujas
caracteristicas se identificasse por um bairro planejado, e outro bairro
surgido por meio de ocupacdao irregular. Em cada bairro, foram
selecionadas regides para imageamento aéreo, cujas caracteristicas de
ocupacao e mobilidade melhor represente o bairro.

Foram coletadas imagens e videos aéreos (com uso de drone) e
imagens terrestres, com a finalidade de validar as observacoes aéreas.
Todas as imagens e videos foram analisados de forma visual e minuciosa
pela equipe de pesquisadores do Laboratério Socioambiental da UFAM.
Os resultados representam os problemas comuns de mobilidade na Zona
em analise, de acordo com os principais tépicos a seguir:

Impedimentos a Foto: SILVA, C. A. (2022)

passagem de
veiculos

Area residencial Condicdes dos
média terminais

Condicgdes de
calcamento e
acesso

Faixas de Condicbes das
pedestres sinalizages




Imagens ilustram a organizacao e disposicao das
residéncias e dimensdo das vias de trafego, inerentes ao
Nucleo | e Riacho Doce Il no bairro Cidade Nova em
Manaus

ZONA NORTE

Atendendo ao primeiro objetivo
especifico contido no Plano de
Mobilidade, buscou-se no més de
outubro de 2022 o inicio das atividades
praticas nos bairros ja selecionados,
para serem observados no que concerne
as condicdes das calcadas urbanas e
sinalizagao horizontal. Conforme
definidos em cronograma de atividades
estabelecido no més de setembro do
mesmo ano, as observagdes de campo
foram realizadas no bairro Cidade Nova.

Pelo critério de densidade
demografica e ocupacional, o bairro
Cidade Nova apresenta um padrao
bastante heterogéneo de ocupacdao do
espaco urbano da metrépole Manaus.
Este padrao obedece a uma produgao
histdrico-geografica em que se pode
aferir duas caracteristicas distintas,

constatadas na pesquisa realizada, a

saber:

* Um padrao de ocupagdo em que, no

momento de sua fundacdo, teve um
planejamento estatal.
Um padrao de ocupacao surgido
posteriormente ao primeiro, que foi
expandindo a partir de ocupacgdes
irregulares.

Baseados nestes dois critérios de
selecdo foi realizada a pesquisa de
campo no bairro Cidade Nova, em dreas
do seu nucleo 1, onde percebe-se o
tracado urbano precedido de um projeto
urbanistico.

A outra drea corresponde a
comunidade Riacho Doce Il, uma darea de
fundo de vale e onde nao houve um
projeto urbanistico prévio, visto que é o
resultado de uma ocupacao irregular.




ZONA NORTE

Pelo critério de densidade
demografica e ocupacional, os bairros
Nova Cidade, Novo Aleixo apresentam
um padrao bastante heterogéneo de
ocupacao do espaco urbano na
metrépole Manaus.

Baseados nestes dois critérios de
selecdo foi realizada a pesquisa de
campo nos referidos bairros, cujo
objetivo é analisar o tracado urbano,
precedido de um projeto urbanistico, e
areas surgidas e expandidas a partir de
ocupacdes irregulares do ponto de vista
também urbanistico. No que se refere ao
Bairro Nova Cidade, se pode aferir trés
niveis de expressdes urbanisticas e suas
correspondentes no que concerne a
mobilidade: a primeira é aquela mais
antiga, produto do projeto que zoneou e

delineou o tracado do bairro. O segundo

corresponde a area de ocupacgao
irregular que ja apresenta uma certa
estabilidade,

urbanismo suficiente, sobretudo no que

embora ndo apresente

se refere ao asfaltamento. Ja a terceira

constitui  uma ocupagao irregular

recente, composta por moradias
precdria, ou subnormais conforme a
classificacdo do IBGE. Neste terceiro
segmento ocupacional é perceptivel a
relacdo das ocupacdes irregulares com
certo dano ambiental, pois o avango
ocupacional se da sobre a retirada de
cobertura vegetal. Essa realidade
supracitada pode ser conferida por meio
das imagens abaixo, obtidas a partir do
registro de drone utilizado na pesquisa

de campo.
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Imagens mostram a organizacao e disposicao das
residéncias e dimensdo das vias de trafego, referentes ao
Nucleo | e Riacho Doce Il no bairro Cidade Nova em
Manaus
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Falta de rampas de acesso a
cadeirantes

PR "" A
Construgdo irregular sobre
calgadas

Estacionamento irregular de
veiculo sobre cal¢adas

- Ocupacdo de vias publicas

(A |
Calgadas inexistentes ou com %
desniveis que impedem a
mobilidade

Falta de sinalizagdo horizontal
nas vias e nos cruzamentos
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Construgdo irregular sobre
calgadas
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Estacionamento irregular de
veiculo sobre calcadas

Calgadas inexistentes ou com
desniveis que impedem a
mobllldade

Falta de smallzagao horlzontal
nas vias e nos cruzamentos




INCONFORMIDADES OBSERVADAS POR
FOTOGRAFIAS EM CAMPO

Falta de calcamento e acesso
a rede de esgoto aberta,

oto: OKA, J.M. (2022) Conforme o Capitulo IV Do causando risco de acidentes

Uso dos Logradouros, Art. 59. Os
sinais de trafego, semaforos,
postes de iluminagao ou quaisquer
outros elementos verticais de
sinalizagdo que devam ser
instalados em itinerdrio ou espaco
de acesso para pedestres deverao
ser dispostos de forma a nao
dificultar ou impedir a circulagao e
comodidade das pessoas.

Calgamento com
desniveis dificultando a
mobilidade

Rampa de acesso para cadeirantes a cal¢ada, . -
porém na mesma cal¢ada a mobilidade € W roto: COSTA, M. 5. B.(2022) [l Foto: GONGALVES, V. V. C. (2022)
restringida por um poste e letreiros




Foto: COSTA, M. . B. (2022)

OCUPACAO IRREGULAR E A MOBILIDADE

Elementos de mobilidade urbana
mais definidos a partir de um local

.. planejado

N

-

f% ' _‘ Foto: RONCALVES Y. VL. (2837 &
g , 5 By LS _;;-‘_i:.g“

- i.&‘ Y a.‘hr.- g
Foram identificadas areas recém

.| desmatadas, caracterizada pela
‘| falta de elementos de mobilidade

: > Outra area com maior tempo
& N ;-’. ' de ocupacdo, apresentando

= N FotoiCOSTA, M. SyaéBe) YRS 4 elementos de mobilidade Foto: GONCALVES
mais definidos




ANALISE DA MOBILIDADE ZONA NORTE - Cidade Nova
e Riacho Doce Il

A\

H Area média residencial (m?)

®Q
)
<
N

Bairro Bairro sem
planejado planejamento

Area residencial média

Foram selecionados 10 areas
amostrais (quadras)
aleatérias em cada bairro e
realizado a medigdo dos
terrenos com uso de
ferramentas GIS. Os
resultados forma obtidos
através da area media das
areas de cada terreno

=

O

B Em condi¢bes adequadas

 Com algum problema ou
inexistente

Condig¢oes dos terminais

Foram realizadas visitas locais
para avaliar as seguintes
condigdes:
1. Existéncia de estrutura
de terminal
Cobertura
Disponibilidade
assentos
Foram conferidos em média
20 terminais por bairro de
forma aleatéria

O

B Com algum tipo de impedimento

M sem impedimento

Impedimentos a
passagem de veiculos

Foram analisadas as imagens
aéreas e realizada visita local
para identificar.
1. Construgdes em vias
publicas
Buracos e impedimentos
gerais
Foi estabelecido um
percentual a partir do
numero de vias visitadas e
aquelas em que se identificou
algum impedimento.

B Total a parcialmente apagadas

m Completa

Faixas de pedestres

Foram analisadas as imagens
aéreas para identificar
1. Faixas de pedestres com
até 75% da pintura visivel
(completa)
Faixas de pedestres com
menos de 75% da pintura
visivel (apagada)
Incluiram-se  na
faixas ja existentes

pesquisa

[e]r,

)

24%

I 11%
[

Com Inexistente totalmente
alguma sinalizada
sinalizagdo

Condigdes das
sinalizagbes

Foram analisadas as imagens

aéreas para identificar

1. Marcas de sinalizagdo
horizontal e vertical
Auséncia de sinalizagdo
Presenga de todos os
sinais verticais e
horizontais das vias

Foi estabelecido um

percentual a partir do

numero de vias visitadas

B Adequadas

M Inexistente ou com restri¢do a
mobilidade

Condic¢des de calgamento
€ acesso

Foram analisadas as imagens

aéreas e terrestres para

identificar

1. Auséncia de calgamento

2. Construgdes/comercio
sobre a calgadas
Buracos/esgoto na
calcada
Calcada estreita, com
postes ou lixeiras
Calcamento em desnivel




ANALISE DA MOBILIDADE ZONA NORTE - Nova Cidade
e Novo Aleixo

A\

B Area média residencial (m?)

o

Conjunto Loteamento  Area de
habitacional invasdo

Area residencial média

habitacional foi
tamanho

Conjunto
planejado  com
padrdo de terrenos.
Os loteamentos também
forma estabelecidos com
dimensdes padrdo sendo
maior que os do conjunto

As areas de invasdo ndo
possuem limites definidos

=

O

B Em condi¢Ges adequadas

= Com algum problema ou
inexistente

Condigées dos terminais

Foram realizadas visitas locais
para avaliar as seguintes
condicGes:
1. Existéncia de estrutura
de terminal
2. Cobertura
3. Disponibilidade
assentos
Foram conferidos em média
20 terminais por bairro de
forma aleatdria

O

B Com algum tipo de impedimento

H sem impedimento

Impedimentos a
passagem de veiculos

Foram analisadas as imagens
aéreas e realizada visita local
para identificar.
1. Construgdes em vias
publicas
Buracos e impedimentos
gerais
Foi estabelecido um
percentual, a partir do
numero de vias observadas.

M Total a parcialmente apagadas

H Completa

Faixas de pedestres

Foram analisadas as imagens
aéreas para identificar
1. Faixas de pedestres com
até 75% da pintura visivel
(completa)
Faixas de pedestres com
menos de 75% da pintura
visivel (apagada)
Incluiram-se  na
faixas ja existentes

pesquisa

[e]r,

)

75%

1 | -

Com Inexistente totalmente
alguma sinalizada
sinalizagdo

Condigdes das
sinalizagbes

Foram analisadas as imagens

aéreas para identificar

1. Marcas de sinalizagdo
horizontal e vertical
Auséncia de sinalizagdo
Presenca de todos os
sinais verticais e
horizontais das vias

Foi estabelecido um

percentual a partir do

numero de vias visitadas

o] i®
%|(8:

M Adequadas

M Inexistente ou com restri¢do a
mobilidade

Condigdes de calgamento
€ acesso

Foram analisadas as imagens

aéreas e terrestres para

identificar

1. Auséncia de calgamento

2. Construgdes/comercio
sobre a calcadas
Buracos/esgoto na
calcada
Calcada estreita, com
postes ou lixeiras
Calgamento em desnivel

15




Foto: CARNEIRO, 1P. R. (2022) -

Imagens ilustram a dimensdes e ocupacao das

vias nos bairros de Alvorada e Dom Pedro

ZONA CENTRO-OESTE

Pelo critério de densidade demografica e
ocupacional, os bairros Dom Pedro e
Alvorada apresentam um padrdo bastante
heterogéneo de ocupacgao do espago urbano
na metréopole Manaus. Este padrao obedece

a uma producao histérico-geografica em que

se pode aferir duas caracteristicas distintas,

constatadas na pesquisa realizada, a saber:

* Um padrao de ocupacdo de média
densidade, no caso do Dom Pedro, com
um volume de circulagao menor, por nao
se constituir numa drea de coesao
comercial e de servigos, embora estes
setores nao estejam totalmente
ausentes nas principais vias.

Um padrao de ocupagao de alta
densidade, no caso do Alvorada, com
intenso trafego de veiculos e pessoas,
sobretudo nas principais vias, mas
também nas secunddrias, pois neste
bairro ha a concentracdo de atividades

de comércio e servicos, atendendo a
uma demanda de populagdao adensada
e, consecutivamente, possuindo maior
volume de mobilidade.

Baseados nestas consideracdes sobre os dois
bairros, foi realizada a pesquisa de campo
nos referidos bairros, cujo objetivo foi
analisar o tracado urbano, as condi¢des de
mobilidades nas calgadas, onde se pode
perceber as irregularidades existentes por
meio da apropriagao irregular das mesmas,
bem como, em muitos lugares, a existéncia
de arvores ou postes impedindo a livre
circulacdo de pessoas, comprometendo
dessa forma a mobilidade urbana de
pedestres. Também se pode observar os
pontos de Onibus, onde se viu que as
condicdes de espera em pontos que somente
possuem a identificacdo de placas nos
postes.
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Estacionamento irregular de

veiculo sobre cal¢adas

r——— \ L ——
Calgadas inexistentes ou com
desniveis que impedem a

mobilidade

Falta de sinalizagdo horizontal
nas vias e nos cruzamentos
===
Impedimento a circulagdo de
pedestres e cadeirantes

_ ‘Foto: CARNEIRO, J.P. R. (2022)




INCONFORMIDADES OBSERVADAS POR
FOTOGRAFIAS EM CAMPO

Pedestre ja habituado a circular
pela via, devido aos problemas nas

Foto: SILVA, C. A. (2022) Foto: SILVA, C. A. (2022) S calcadas

= N _
| Foram identificados varios pontos 5 -t Calcadas com desniveis e
de 6nibus sem estrutura minima N . impedimento a circulagao de
de espera pedestres e cadeirantes

wd -
Foto: SILVA, C. A. (2022)




ANALISE DA MOBILIDADE ZONA CENTRO-OESTE

AN

B Area média residencial (m?)

Alvorada Dom Pedro

Area residencial média

Conjunto  habitacional foi
planejado com  tamanho
padrdo de terrenos,
observado no Dom Pedro

No Alvorada os tamanhos de
terrenos sdao mais variados

=

O

B Em condigGes adequadas

m Com algum problema ou
inexistente

Condigées dos terminais

Foram realizadas visitas locais
para avaliar as seguintes
condigGes:
1. Existéncia de estrutura
de terminal
Cobertura
Disponibilidade
assentos
Foram conferidos em média
20 terminais por bairro de
forma aleatdria

O

B Com algum tipo de impedimento

m sem impedimento

Impedimentos a
passagem de veiculos

Foram analisadas as imagens

aéreas e realizada visita local

para identificar.

1. Construgdes em vias
publicas

2. Buracos e impedimentos
gerais

Foi estabelecido um

percentual, a partir do

numero de vias observadas.

M Total a parcialmente apagadas

H Completa

Faixas de pedestres

Foram analisadas as imagens
aéreas para identificar
1. Faixas de pedestres com
até 75% da pintura visivel
(completa)
Faixas de pedestres com
menos de 75% da pintura
visivel (apagada)
Incluiram-se  na
faixas ja existentes

pesquisa

[e]r,

i)

Com Inexistente totalmente
alguma sinalizada
sinalizagdo

Condigdes das
sinalizagOes

Foram analisadas as imagens

aéreas para identificar

1. Marcas de sinalizagdo
horizontal e vertical
Auséncia de sinalizagdo
Presengca de todos os
sinais verticais e
horizontais das vias

Foi estabelecido um

percentual a partir do

numero de vias visitadas

B Adequadas

M Inexistente ou com restri¢do a
mobilidade

Condigdes de calgamento
€ acesso

Foram analisadas as imagens

aéreas e terrestres para

identificar

1. Auséncia de calgamento

2. Construgdes/comercio
sobre a calcadas
Buracos/esgoto na
calcada
Calcada estreita, com
postes ou lixeiras
Calgamento em desnivel
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Consideracoes Finais

Nesse boletim foi apresentado de forma mais didatica e ilustrativa
um dos maiores problemas na Metrdpole Manaus: a Mobilidade Urbana.
No entanto, o que se buscou abordar foi uma perspectiva nao
convencional da Mobilidade, visualizando os problemas a partir da visao
do pedestre, contemplando as obstru¢des e/ou ocupacdes irregulares de
calcadas, condicOes precarias de espera de Onibus e inexisténcia de
abrigo, condicOes das vias e sua sinalizacdo vertical e horizontal das vias.

Com as incursdes locais, conseguiu-se constatar varias irregularidades nesses
aspectos observados, tudo isso foi adicionado ao banco de imagens e documentos
gue servirdo de subsidio para possiveis auditorias por parte do Tribunal de Contas
do Estado do Amazonas. Vale ressaltar, que esse trabalho é resultado de uma
Cooperacao Técnica entre o TCE-AM e UFAM.

Portanto, é necessdrio evidenciar que a Mobilidade Urbana se torna um indicador
de qualidade de vida para a populagdao manauara, quando se tem uma qualidade na
Mobilidade Urbana automaticamente é refletido no bem-estar da populagdo como um
todo. Todavia, existem peculiaridade que precisam ser levada em consideracao em seus
mais variados aspectos, para poder concluir com de forma mais clara e concisa os
resultados.
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